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@ Getriebe 


Die Erfindung betrifft ein Getriebe, bei welchem eine 
Ubertragungseinheit mit einem drehbaren Halter, einer An- 
zahl von Planetenkegein, die drehbar am Halter gelagert sind 
und dutch Drehung des Halters in Umlauf versetzbar sind, 
sowie ein Drehzahl-Steuerglied zum Steuern der Umlauf- 
bewegungen der Planetenkegel aufweist, zwischen einer 
Erngangseinheit mit einem Eingangs-Drehteit und einer 
Ausgangseinheit mit einem Ausgangs-Drehteil angeordnet 
ist, wobei die Eingangseinheit mit einer Verlangerungswelle 
versehen ist, die einstuckig mit der Antriebswelle drehbar 
ist, die Verlangerungswelle sich axial durch die Abtriebswel- 
le durch die Abtriebseinhelt und die Ubertragungseinheit 
hindurch erstreckt und hierbei Leistung in zwei Systemen 
entnommen werden kann. 
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Die vorliegende Erfindung betrifft ein Getriebe bzw. 
eine Leistungsubertragungseinrichtung, urn Leistung 
von einer Eingangswelle mit anderlicher Drehzahl an 
eine Ausgangswelle zu ubertragen, und insbesondere 
ein solches Getriebe, das beispieisweise fur ein 
Schlammruhrwerk geeignet ist. 

In herkommlicher Weise wurden Getriebe mit ver- 
schiedenartigen Mechanismen zum Ubertragen der Lei- 
stung der Eingangswelle auf eine Ausgangswelle vorge- 
sehen, wobei eine Einrichtung vorgesehen war, die Pia- 
netenkegel verwendet hat, wie in Fig. 2 gezeigt. 

Das in Fig. 2 gezeigte Getriebe wird nun einfach be- 
schrieben. Eine Antriebsscheibe 102 ist einstuckig mit 
dem axialen Ende einer Antriebswelle 101 ausgebildet, 
eine Nockenscheibe bzw. Mitnehmerscheibe 105 ist an 
einer Abtriebswelle 103 durch einen Drucksteuernok- 
ken bzw. Drucksteuermitnehmer 104 vorgesehen, zwi- 
schen der Antriebsscheibe 102 und der Mitnehmerschei- 
be 105 ist eine Anzahl von Pianetenkegein 107 zwi- 
schengeordnet, die drehbar an einem Halter 106 getra- 
gen sind, und ein ringartiges Drehzahl-Steuerglied 108 
ist in Reibungsberiihrung mit einem kegeligen Ab- 
schnitt eines jeden Planetenkegels 107 so gebracht, daB 
das Drehzahl-Steuerglied 108 in Richtung des Pfeiles X 
Oder y einstellbar ist, wobei Leistung von der Antriebs- 
welle 101 auf die Abtriebswelle 103 mit einem bestimm- 
ten Untersetzungsverhaltnis ubertragen wird. 

Wenn im einzelnen die Antriebswelle 101 drehgetrie- 
ben wird, urn die Antriebsscheibe 102 zu treiben, dann 
befinden sich die Planetenkegel 107 in Beruhrung mit 
dem AuBenumfang der Antriebsscheibe 102, und der 
Halter 106 dreht sich in Abhangigkeit von der Beruh- 
rungslage des Drehzahl-Steuergliedes 108 mit den Ke- 
geln 107, so daB die Planetenkegel 107 umlaufen. Somit 
ermoglichen es die Drehung und der Umlauf eines jeden 
Planetenkegels 107 der Mitnehmerscheibe 105, sich in 
Bezug auf die Antriebswelle 1 mit einem bestimmten 
Untersetzungsverhaltnis zu drehen. 

Zusatzlich wird in Fig. 2 das Drehzahl-Steuerglied 
108 in Richtung des Pfeiles in Fig. 2 versetzt, um die 
Drehzahl zu verringern, und in Richtung des Pfeiles F, 
um die Drehzahl zu erhohen, wobei sich das Drehzahl- 
Steuerglied 108 am Scheitel eines jeden konischen Ab- 
schnitts 107a befindet, wobei die Mitnehmerscheibe 105 
mit einer gleichen Drehzahl wie die Antriebswelle 101 
rotiert. 

Das auf die oben erwahnte Weise aufgebaute, her- 
kommliche Getriebe ubertragt die Leistung nur von der 
Antriebswelle 101 auf die Abtriebswelle 103. Deshalb 
kann die Leistung in nur einem System bzw. einem Ab- 
trieb der Abtriebswelle 103 entnommen werden, aber 
nicht in zwei Systemen bzw. in zwei Abtrieben. 

Dementsprechend werden in einem Fall, in dem das 
oben erwahnte Getriebe beispieisweise fur ein 
Schlammruhrwerk verwendet wird, wenn also in ande- 
ren Worten, Riihrschaufeln, die in einem Ruhrtank an- 
geordnet sind, an die Abtriebswelle 103 so angekuppelt 
smd, daB im RQhrtank Schlamm von den Schaufeln ge- 
riihrt wird, die Schaufeln nur von der Leistung eines 
einzigen Abtriebs angetrieben werden, der von der An- 
triebswelle 101 auf die Abtriebswelle 103 abgeleitet 
wird, wobei der zu ruhrende Schlamm selbst dann, wenn 
er am mittigen Abschnitt des Tanks noch bewegt wird, 
zwischen dessen mittigem Abschnitt und Umfangsab- 
schnitt nur wenig bewegt wird Als Ergebnis ist die ge- 
samte Scherwirkung auf den Schlamm durch die Schau- 


10 


feln nicht erreichbar, wobei der Nachteil verursacht 
wird, daB die Riihrwirkung nur schiecht ist. 

Um die gesamte Scherwirkung in Bezug auf den 
Schlamm zu verbessern, wird in Betracht gezogen, daB 
zwei Antriebsquellen verwendet werden, um den Um- 
fangsabschnitt und den mittigen Abschnitt im Tank mit 
unterschiedlicher Drehzahl und unterschiediicher Dreh- 
richtung anzutreiben. Eine solche Einrichtung erfordert 
jedoch eine zusatzliche Antriebsquelle, wobei das Pro- 
blem erzeugt wird, daB das Riihrwerk nicht nur im Auf- 
bau kompliziert wird, sondern insgesamt auch eine gro- 
Be Abmessung erhalt. 

Es ist ein Ziel der Erfindung, ein Getriebe vorzusehen, 
das Leistung von einer Antriebswelle an eine Abtriebs- 
15 welle unter einem bestimmten Drehzahi-Anderungsver- 
haltnis ubertragen kann und auch die Antriebsleistung 
auf eine weitere Abtriebswelle ubertragen kann, so daB 
zwei Systeme bzw. Abtriebe vorliegen, die in Drehzahl 
und Drehrichtung unterschiedlich sind 

Das erfindungsgemaBe Getriebe, das Leistung von 
einer Antriebswelle auf eine Abtriebswelle in einer sol- 
chen Zuordnung ubertragt, daB die Drehzahl verander- 
lich ist, ist durch das Vorsehen der folgenden Merkmale 
gekennzeichnet: 
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- eine Antriebseinheit, die zusammen mit der An- 
triebswelle vorgesehen ist, und ein Antriebs-Dreh- 
teil, das in Zuordnung zur Antriebswelle drehbar 
ist, 

- eine Abtriebseinheit, die mit der Abtriebswelle 
vorgesehen ist, die koaxial zur Antriebswelle vor- 
gesehen ist, und ein Abtriebs-Drehteil, das der Ab- 
triebswelle zugeordnet ist und zu deren Drehung 
dient,und. 

- eine Ubertragungseinheit, die zwischen dem An- 
triebs-Drehteil und dem Abtriebs-Drehteil vorge- 
sehen ist, auf die Abtriebseinheit die auf die An- 
triebseinheit ubertragene Leistung ubertragt und 
die folgenden Merkmale aufweist: 

- ein drehbarer Halter, der zwischen dem An- 
triebs-Drehteil und dem Abtriebs-Drehteil an- 
geordnet ist, 

- eine Anzahl von Pianetenkegein, die dreh- 
bar am Halter gelagert sind, durch Drehung 
des Halters in Umlauf versetzbar sind und Je- 
wells mit einem kegeligen Abschnitt, einem er- 
sten, runden Reibungsberuhrungsabschnitt, 
der in Reibungsberuhrung mit dem Antriebs- 
Drehteil steht, und einem zweiten, runden Rei- 
bungsberuhrungsabschnitt versehen sind, der 
in Reibungsberuhrung mit dem Abtriebs- 
Drehteil steht, und 

- ein ringartiges Drehzahl-Steuerglied. das in 
Beruhrung mit dem kegeligen Abschnitt eines 
jeden Planetenkegels so gelangt, daB die Um- 
laufbewegung eines jeden Planetenkegels ge- 
steueri wird, der in Drehrichtung ortsfest ist 
und in seiner Lage axial einstellbar ist, 


60 wobei die Antriebseinheit mit einer Veriangerungswelle 
versehen ist, die als integriertes Teil gemeinsam mit der 
Antriebswelle drehbar ist, die Abtriebseinheit und die 
Ubertragungseinheit mit einer Einfuhrbohrung verse- 
hen sind, die von der Veriangerungswelle frei durchsetzt 
65 ist, die Veriangerungswelle sich axial aus der Abtriebs- 
welle heraus erstreckt, die Abtriebswelle mit einer er- 
sten Leistungsentnahmeeinheit versehen ist und die 
Veriangerungswelle mit einer zweiten Leistungsentnah- 
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meeinheit versehen ist. 

Dementsprechend kann bei dem oben envahnten 
Aufbau die erste Leistungsentnahmeeinheit die Lei- 
stung in einem System bzw. einem Abtrieb mit einem 
bestimmten Drehzahl-Anderungsverhaltnis in Bezug 5 
auf die Antriebswelie und mit unterschiedlicher Dreh- 
richtung entnehmen, und die zweite Leistungsentnah- 
meeinheit an der Verlangerungswelle, die sich in dersel- 
ben Richtung wie die Abtriebswelle erstreckt, kann Lei- 
stung in einem anderen System bzw. einem anderen 10 
Abtrieb mit der gleichen Drehzahl und der gleichen 
Drehrichtung wie die Antriebswelie entnehmen. 

Ein erstes angetriebenes Teil ist an der ersten Lei- 
stungsentnahmeeinheit an der Abtriebswelle ange- 
bracht, und ein zweites angetriebenes Teil ist an der 15 
zweiten Leistungsentnahmeeinheit ah der Verlange- 
rungswelle angebracht, so daB die Antriebswelie ange- 
trieben wird, um das erste und zweite angetriebene Teil 
in unterschiedlichen Drehrichtungen und mit unter- 
schiedlichen Drehzahlen anzutreiben. 20 

Das erste und zweite angetriebene Teil konnen Riihr- 
schaufeln sein, die fur ein Ruhrwerk verwendet werden, 
wobei die Vorrichtung fur ein Schiammriihrwerk geeig- 
net wird. 

Im einzelnen konnen jene Riihrschaufeln, die an der 25 
zweiten Leistungsentnahmeeinheit an der Verlange- 
rungswelle angebracht sind, mit einer gleichen Drehzahl 
und in der gleichen Drehrichtung wie die Antriebswelie 
angetrieben werden, was dazu fuhrt, daB der Riihrvor- 
gang am mittigen Abschnitt des Ruhrtankes durchge- 30 
fiihrt werden kann, und davon getrennte Riihrschaufeln 
sind an der ersten Leistungsentnahmeeinheit an der Ab- 
triebswelle so vorgesehen, daB sie auBerhalb der oben 
genannten Riihrschaufeln und in umgekehrter Dreh- 
richtung zu jener der Antriebswelie angetrieben wer- 35 
den, in anderen Worten also in der umgekehrten Dreh- 
richtung als jene Riihrschaufeln, die an der zweiten Lei- 
stungsentnahmeeinheit vorgesehen sind, sowie mit einer 
Drehzahl, die auf ein bestimmtes Drehzahl-Anderungs- 
verhaltnis in Bezug auf die Antriebswelie ausgesteuert 40 
ist Somit kann eine schlammartige Substanz, die am 
mittigen Abschnitt des Riihrtanks geruhrt wird, von den 
auBenliegenden Ruhrschaufeln in Gegenrichtung und 
mit einer bestimmten Drehzahl geriihrt werden, wobei 
die Scherwirkung erhoht wird, um die Riihrwirkung zu 45 
verbessern. Dementsprechend kann die schlammartige 
Substanz, die im Riihrtank geruhrt werden soli, in kur- 
zer Zeit, gleichformig und effizient geriihrt werden. 

Andere Zieie und Vorziige der Erfindung werden 
wahrend der folgenden Erorterung der beigefiigten 50 
Zeichnungen ersichtlich. 

Inder Zeichnung ist: 

Fig. 1 eine teilweise abgeschnittene Frontansicht ei- 
nes Ausfuhrungsbeispiels des erfindungsgemaBen Ge- 
triebes, das an einem Riihrwerk angewandt ist, und 55 

Fig. 2 eine teilweise geschnittene Ansicht eines Bei- 
spiels eines herkommlichen Getriebes. 

Es erfoigt nun die detaillierte Beschreibung der Erfin- 
dung, wobei auf Fig. 1 Bezug genommen wird; das erfin- 
dungsgemaBe Getriebe, das an einem Riihrwerk An- 60 
wendung findet, weist grundsatzlich die folgenden 
Merkmale auf: 

— eine Antriebseinheit, die mit einer Antriebswelie 
1 versehen ist, die in Zuordnung zu einer Antriebs- 65 
quelle M etwa einem Motor, angetrieben wird, und 
ein drehbares Antriebsteil, das in Zuordnung zur 
Antriebswelie 1 drehbar ist, 
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— eine Abtriebseinheit, die an einer Abtriebswelle 
2 vorgesehen ist, die koaxial zur Antriebswelie 1 
angeordnet ist, sowie ein Abtriebs-Drehteil 4 in Zu- 
ordnung zur Abtriebswelle 2 und zum Drehen der 
Abtriebswelle 2, und 

— eine Obertragungseinheit, die mit einem drehba- 
ren Halter 5 versehen ist, der zwischen dem An- 
triebs-Drehteil 3 und dem Abtriebs-Drehteil 4 so 
angeordnet ist, daB die Leistung, die auf die An- 
triebseinheit iibertragen wird, auf die Abtriebsein- 
heit iibertragen wird, einer Anzahi von Planetenke- 
gein 6, die weiter unten erortert werden, drehbar 
am Halter 5 gelagert sind und durch die Drehung 
des Halters 5 in Umlauf versetzbar sind, und einem 
ringartigen Drehzahl-Steuerglied 7 zum Steuern 
des Umlaufs der Planetenkegel 6; 

somit kann die Leistung der Antriebswelie 1 vom Dreh- 
teil 3 auf die Abtriebswelle 2 durch die Planetenkegel 6 
und das Abtriebs-Drehteil 4 iibertragen werden. 

Zusatzlich ist bei dem in Fig. 1 gezeigten Ausfiih- 
rungsbeispiel ein automatischer Druckeinsteilmitneh- 
mer bzw, -nocken 9 zwischen dem Abtriebs-Drehteil 4 
und der Abtriebswelle 2 so angeordnet, daB die Gieit- 
beriihrungsfiachen des Antriebs-Drehteils 3, des Ab- 
triebs-Drehteils 4 und des ortsfesten Teiles 7 mit den 
jeweiligen Planetenkegeln in Gieit- bzw. Reibungsber- 
iihrung stehen, wie noch unten erortert wird, so daB das 
Auftreten eines Schlupfes oder einer Abnutzung an den 
Gleitberuhrungsflachen verhindert wird. 

Der automatische Druckeinstellmitnehmer 9 ist vor- 
gesehen, um den oben genannten Nutzen zu erzielen, 
braucht aber nicht spezieli vorgesehen zu sein. In jenem 
Fall, in dem der Mitnehmer 9 nicht vorgesehen ist, brau- 
chen die Abtriebsweiie 2 und das Abtriebs-Drehteil 4 
lediglich einstiickig miteinander ausgebildet zu sein, wo- 
bei diesbezugiich der Aufbau der Anordnung verein- 
facht ist. 

Jeder Planetenkegel 6 weist einen kegeiigen Ab- 
schnitt 6a, einen Hals 6b, der eine Fortsetzung der Bo- 
denflache des kegeiigen Abschnitts 6a bildet und an 
seiner AuBenumfangsflache in Umfangsrichtung ver- 
tieft ist, und einen Schaft 6c auf, der vom Hals 6b ab- 
steht, wobei die Schafte 6c frei durch eine Anzahi von 
Lagerbohrungen 5b hindurchtreten, die an der Um- 
fangswand 5a des Haiters 5 vorgesehen sind, so daB die 
jeweiligen Planetenkegel 6 drehbar am Haiter 5 gela- 
gert sind. 

Es ist am AuBenumfang des Halters 6b eines jeden 
Planetenkegels 6 auch ein erster, runder Gieitberiih- 
rungsabschnitt 61 vorgesehen, der in Beriihrung mit 
dem Antriebs-Drehteil 3 steht, nahe dem AuBenumfang 
der riickwartigen Flache eines jeden Kegels 6 ist ein 
zweiter runder Gleitberiihrungsabschnitt 62 vorgese- 
hen, der in Beruhrung mit dem Abtriebs-Drehteil 4 
steht, und an der kegeiigen Flache des kegeiigen Ab- 
schnitts 6a ist ein dritter, runder Gleitberuhrungsab- 
schnitt 63 vorgesehen, der mit dem Drehzahi-Steuer- 
glied 7 in Beriihrung steht, das unverdrehbar ist, jedoch 
durch Axialverschiebung einstellbar. Die Planetenkegel 
6 sind jeweiis durch Andruckberuhrung des Antriebs- 
Drehteils 3 mit dem ersten runden Gleitberuhrungsab- 
schnitt 61, jene des Abtriebs-Drehteils 4 mit dem zwei- 
ten runden Gleitberiihrungsabschnitt 62 und jene des 
Drehzahi-Steuergliedes 7 mit dem dritten runden Gieit- 
beruhrungsabschnitt 63 getragen. Eine solche Drei- 
punkt-Halterung an den jeweiligen Druckberuhrungs- 
punkten halt den Schaft 6c eines jeden Planetenkegels 6 
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in freiem Zustand. 

Die Drehung von der Antriebswelle 1 wird vom An- 
triebs-Drehteil 3 auf das Abtriebs-Drehteil 4 durch die 
jeweiligen Plantenkegel 6 ubertragen, wobei zu diesem 
Zeitpunkt eine Andruck-Beriihrungskraft gleichformig 
auf die Andruck-Beriihrungspunkte fiir die Ubertra- 
gung verteilt wird, und da der Schaft 6c eines jeden 
Planetenkegels 6 sich in freiem Zustand befindet, kann 
selbst dann, wenn eine Oberlast an der Abtriebsseite 
erzeugt wird, die Drehung ubertragen werden, ohne daB 
ein Schlupf erzeugt wird 

Das Drehzahl-Steuerglied 7, das sich stets ohne Dre- 
hung ortsfest befindet, ist dazu eingerichtet, durch Axi- 
alverschiebung einstellbar zu sein, um die Lage der Be- 
riihrung des Drehzahl-Steuergliedes 7 mit dem dritten 
Gleitberuhrungsabschnitt 63 einzustellen, wobei die 
Leistung in einer Drehzahl abgenommen wird, die sich 
von der Antriebswelle 1 unterscheidet. Wenn beispiels- 
weise, wie in Fig. 1 gezeigt, das Drehzahl-Steuerglied 7 
in Beriihrung mit dem obersten Abschnitt eines dritten 
Gleitberiihrungsabschnitts 63 an dem Scheite! eines je- 
den konischen Abschnitts 6a gebracht wird, dann halt 
der Halter 5 mit seiner Drehung an und die Planetenke- 
gel 6 laufen nicht um, sondern drehen sich lediglich. Als 
Ergebnis dreht sich die Abtriebswelle 2, die durch die 
Planetenkegel 6 angetrieben wird, mit derselben Dreh- 
zahl wie die Antriebswelle 1, so daB Leistung mit dersel- 
ben Drehzahl wie jener der Antriebswelle 1 von der 
ersten Leistungsentnahmeeinheit 2b entnommen wird, 
die am axialen Ende der Abtriebswelle 2 vorgesehen ist. 

Das Drehzahl-Steuerglied 7 wird vom Scheitel aus 
abwarts bewegt, um in Beruhrung mit dem unteren Ab- 
schnitt des dritten Gleitberuhrungsabschnittes 63 zu ge- 
langen, wobei das MaB der Bewegungsberiihrung an 
dem dritten Gleitberuhrungsabschnitt 63 so zunimmt, 
daB sich der Halter 5 dreht und daB die Planetenkegel 6 
sich drehen, wahrend sie umlaufen. Somit wird die hier- 
durch angetriebene Abtriebswelle 2 in ihrer Drehzahl 
bis zu einem AusmaB der Umlaufzahl der Planetenkegel 
6 verringert und der ersten Leistungsentnahmeeinheit 
2b an der Abtriebswelle 2 entnommen. 

In anderen Worten, das Drehzahl-Steuerglied 7, das 
in seiner Lage eingestellt ist, kann stufenlos die Dreh- 
zahl uber den gesamten Bereich von der nichtdrehen- 
den Abtriebswelle 2 bis zur selben Drehzahl wie jene 
der Antriebswelle t regulieren. 

Da die Planetenkegel 6 zwischen der Antriebswelle 1 
und der Abtriebswelle 2 angeordnet sind, wird, wenn die 
Drehung der Antriebswelle 1 durch den Pfeil X darge- 
stellt ist, Leistung in der unterschiedlichen Drehrichtung 
des Pfeiles V der Abtriebswelle 2 entnommen. 

Bei dem oben erwahnten Getriebe ist eine sich verti- 
kal erstreckende Einfiihrbohrung 2a in der axialen In- 
nenseite des Abtriebs-Drehteils 4 und der Abtriebswelle 
2 ausgebildet, und eine Verlangerungswelle 8 erstreckt 
sich, wenn sie eingefuhrt ist, frei passend durch die Ein- 
fuhnbohrung 2a und eine Mitteloffnung 5c, die am Hal- 
ter 5 vorgesehen ist, und erstreckt sich von der Ab- 
triebswelle 2 aus nach unten, wobei sie vom Antriebs- 
Drehteil 3, das am axialen Ende der Antriebswelle 1 
befestigt ist, einstiickig vorsteht. 

Die Verlangerungswelle 8, die mit der Antriebswelle 1 
durch das Antriebs-Drehteil 3 einstiickig bzw. integriert 
verbunden ist, wird von der Antriebswelle 1 angetrieben 
und dreht sich gemeinsam mit dieser Somit kann Lei- 
stung mit derselben Drehzahl und in derselben Dreh- 
richtung X' wie jene der Antriebswelle 1 dem zweiten 
Kraftentnahmeabschnitt 8a an der Verlangerungswelle 


8 entnommen werden. 

Die Leistung, die hiervon entnommen werden kann, 
gehort einem getrennten System bzw. einem getrennten 
Abtrieb an, in anderen Worten, in umgekehrter Dreh- 
5 richtung und gleich oder unterschiedlich in der Dreh- 
zahl, wobei es ermoglicht wird, daB eine Leistung, die in 
der Drehzahl und Drehrichtung unterschiedlich ist, hin- 
sichtlich des Antriebs eines einzigen Motors M entnom- 
men werden kann. 

10 Dementsprechend ist das erfindungsgemaBe Getrie- 
be, wie es in Fig. 1 gezeigt ist, geeignet fur ein Ruhrwerk 
zum Ruhren einer schlammartigen Substanz. 

Es wird nun auf Fig. 1 Bezug genommen; das oben 
erwahnte Getriebe ist an der Mitte eines Ruhrtanks C 

15 angeordnet, die Abtriebswelle 2 und die Verlangerungs- 
welle 8 ragen in den Tank Chinein, auBenliegende Riihr- 
schaufeln A, die am Umfangsabschnitt des Tankes C 
drehbar sind, sind am ersten Leistungsentnahmeab- 
schnitt 2b befestigt, und mittige Ruhrschaufeln B, die in 

20 der Mitte des Tanks C drehbar sind, sind am zweiten 
Leistungsentnahmeabschnitt Sa an der Verlangerungs- 
welle 8 angebracht. Wenn somit die Antriebswelle 1 von 
der Antriebsquelle A/, etwa einem Motor, angetrieben 
wird, dann dreht sie die auBeren Ruhrschaufeln A in der 

25 Richtung V iiber die Abtriebswelle 2, die mittigen 
Ruhrschaufeln B werden in der Richtung X durch die 
Verlangerungswelle 8 gedreht, und die mittigen und au- 
Benliegenden Ruhrschaufeln B und A drehen sich in 
unterschiedlichen Richtungen zueinander, wobei die 

30 Schlammbewegung im mittigen Abschnitt und Um- 
fangsabschnitt des Tankes C zunimmt und die gesamte 
Scherwirkung am Schlamm, der im Tank Centhalten ist, 
angehoben ist, wobei die Wirkung bzw. der Wirkungs- 
grad beim Ruhren des Schlammes merklich verbessert 

35 ist. 

Zusatzlich ist die vorliegende Erfindung nicht auf den 
oben erwahnten Aufbau des Ausfuhrungsbeispiels be- 
schrankt, sondern kann innerhalb jenes Bereichs veran- 
dert werden, der etwa in den Anspriichen genannt ist, 
40 und kann auch fiir eine andere Anwendung als beim 
Ruhrwerk fur eine schlammartige Substanz benutzt 
werden. 

Wahrend ein bevorzugtes Ausfiihrungsbeispiel der 
Erfindung unter Verwendung einer speziellen Aus- 
45 drucksweise beschrieben wurde, dient diese Beschrei- 
bung dem Zwecke der Eriauterung, und es wird aus- 
drucklich darauf hingewiesen, daB Anderungen und Ab- 
wandlungen vorgenommen werden konnen, ohne daB 
man den Gedanken oder Umfang der Erfindung verlaBt. 
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Patentanspruche 

L Getriebe zur Leistungsubertragung von einer 
Antriebswelle auf eine Abtriebswelle mit Dreh- 
zahlanderung, gekennzeichnet durch die folgen- 
denMerkmale: 

a) eine Antriebseinheit, die mit der Antriebs- 
welle (1) und einem Antriebs-Drehteil (3) ver- 
sehen ist, das in Zuordnung zur Antriebswelle 
drehbar ist, 

b) eine Abtriebseinheit, die mit der Abtriebs- 
welle (2) versehen ist, welche koaxial zur An- 
triebswelle (1) angeordnet ist,und einem der 
Abtriebswelle zugeordneten Abtriebs-Dreh- 
teil (4) zum Drehen der Abtriebswelle, und 

c) eine Obertragungseinheit, die zwischen dem 
Antriebs-Drehteil (3) und dem Abtriebs-Dreh- 
teil (4) angeordnet ist, um die auf die Antriebs- 
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einheit ubertragene Leisiung auf die Abtriebs- 
einheit zu ubertragen, und mit den folgenden 
Merkmalen: 

c-1) ein drehbarer Halter (5), der zwischen 
dem Antriebs-Drehteil (3) und dem Ab- 5 
triebs-Drehteil (4) angeordnet ist, 
c-2) eine Anzahl von Planetenkegein (6), 
welche drehbar am Halter (5) gelagert 
sind, infolge der Drehung des Halters (5) 
umlaufen und mit einem ersten runden 10 
Gleitberiihrungsabschnitt {6b) versehen 
sind, der in Reibungseingriff mit dem An- 
triebs-Drehteil (3) steht, sowie einem 
zweiten runden Gleitberiihrungsab- 
schnitt, der in Reibungsberuhrung mit 15 
dem Abtriebs-Drehteil (4) steht, und 
c-3) ein ringartiges Drehzahl-Steuerglied 
(7), das in Beruhrung mit den kegeligen 
Abschnitten {6a) an den Planetenkegein 
(6) gelangt, urn die Umlaufbewegung der 20 
Planetenkegel zu steuern, und das in 
Drehrichtung ortsfest sowie in Achsrich- 
tung einstelibar ist, 
wobei die Antriebseinheit (1, 3) mit einer Verlange- 
rungswelle (8) versehen ist, die gemeinsam mit der 25 
Antriebswelle (1) wie ein Teil drehbar ist, die Ab- 
triebseinheit (2, 4) und die Ubertragungseinheit (5, 
6) mit einer Einfiihrbohrung (2a) versehen sind, 
welche von der Verlangerungsweile (8) frei durch- 
setzt ist, die Verlangerungsweile (8) sich auswarts 30 
von der Abtriebswelle (2) weg erstreckt, die Ab- 
triebswelle (2) mit einem ersten Leistungsentnah- 
meabschnitt versehen ist und die Verlangerungs- 
weile (8) mit einer zweiten Leistungsentnahmeein- 
heit versehen ist 35 

2. Getriebe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB ein erstes angetriebenes Teil (.4) am ersten 
Leistungsentnahmeabschnitt an der Abtriebswelle 
(2) und ein zweites angetriebenes Teil {B} am zwei- 
ten Leistungsentnahmeabschnitt an der Verlange- 40 
rungswelle (8) angebracht ist. 

3. Getriebe nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB das erste und zweite angetriebene Teil 
Ruhrschaufeln {A, B) fur eine Ruhreinrichtung (A, 

B, C) bilden. 45 
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